Magistrát nedomyslel žluté taxi
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PRAHA 11. září 2006 | 10:13 Pražská radnice vymyslela žluté taxíky, aby jasně odlišila ty vozy, které musejí dodržovat přísné podmínky. Problém však je, že na žluto si auto mohou natřít všichni dopravci, aniž by museli podmínky splňovat.

Praha bude mít žluté taxíky stejně jako jiné světové metropole. Chlubí se tím magistrát a zároveň schválil přísné podmínky pro ty řidiče, kteří budou parkovat na stanovištích, jež patří hlavnímu městu. Stáří auta nesmí překročit osm let, ve voze musí být klimatizace, řidič nesmí mít sportovní oblečení a co hlavně - jezdí za regulované ceny. Pokud se turisté dočtou v propagačních materiálech města o žlutých taxících, možná se budou moci zaradovat. Konečně bude jasné, že žlutý taxík rovná se bezpečné auto, slušně oblečený řidič a rozumná cena. A právě tady magistrát šlápl trochu vedle. Po Praze jezdí kromě taxi také smluvní dopravci, kteří mají pronajatá svá stanoviště a mají i svoje ceny. A těm nikdo nemůže zakázat, aby si i oni natřeli své vozy na žluto. Nápad žlutých taxíků tak ztrácí smysl.

„Řidič deset let staré Felicie si natře auto, nemusí mít klimatizaci a pokud to je ještě navíc smluvní dopravce, muže mít také ceny, jaké chce. Tím samozřejmě mate zákazníka,“ řekl jednatel AAA taxi Jiří Kvasnička. Ten v rámci konkurenčního boje na letišti změnil v únoru barvu všech vozů na žluto. „Udělal jsem to právě proto, že to je ve světě známá barva. A pak si magistrát vymyslel stejnou pro vozy na městských stanovištích,“ vysvětluje Kvasnička. 

Magistrát chybu přiznává 
Smluvní dopravce nesmí mít nápis TAXI, nemusí se ale také řídit regulovanými cenami jako taxislužby. Už nyní ale někteří z dopravců používají názvů jako eurotaxi, a mají žlutou barvu. Paradoxně se tak může stát, že jim nařízení magistrátu přihraje klientelu. Právě tu, která bude stát na chodníku, zahlídne žlutý taxík a těžko rozpozná, zda jede ze stanoviště hlavního města nebo smluvního dopravce.

„Přiznávám, je to problém, který zatím neumíme vyřešit,“ říká radní Rudolf Blažek a dodává, že jde o mezeru v zákoně. „Nemůžeme nikomu zakázat, aby si natřel auto na žluto. Je to obecně problém se smluvními dopravci. V zákoně chceme, aby právě oni nemohli být zaměnitelní s taxislužbami,“ řekl Blažek s tím, že nejde jen o záležitost Prahy, ale celé republiky.

	Na koho se vztahují nové podmínky

	Přísné podmínky se týkají pouze těch, kteří budou parkovat a lákat tak zákazníky na stanovištích, které vlastní magistrát. Ostatní si mohou auto také natřít žlutě, ale protože nebudou parkovat na pozemcích Prahy, nemusí nařízení úředníků respektovat. Zákon má platit od 1. 1. 2007.


Když úředníci přišli s nápadem na „žlutou taxi“, chtěli, aby se Praha podobala New Yorku a jiným metropolím. Podaří se však radnici vysvětlit, že není žlutý taxík jako žlutý taxík? „Je to dobrý začátek, i když to má mezeru. Alespoň teď můžeme lidem doporučit, aby si brali taxi z městského stanoviště, Chceme také připravit informační kampaň,“ řekl Blažek.

Taxislužbám na nové vyhlášce města hlavně vadí omezení stáří vozu. To je maximálně osm let.

„Rozhodující je všude ve světě technická kontrola. Nad osm let by měly být pravidelné kontroly, Klidně i od magistrátu,“ řekl Kvasnička. Dopravní experti ovšem tvrdí, že tak extrémně exponované vozy, jako jsou auta taxislužby déle jezdit nemohou.
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